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Prufungsantrag gem. S 44 PatG ist gestellt 
@ Sitz fur Fahrzeuginsassen 

(§) Die Erfindung betrifft einen Sitz fur Fahrzeuginsassen. der 
ein im allgemeinen horizontals Sitzteii (12). ein :m allgemei- 
nen senkrechtes Ruckentei! (14) und eine Aufprallschutzbau- 
gruppe (40) aufvwst. die bei einer (Collision des Fahrzeugs 
aus dem horizontal Srtzteil (10) ausfahrt. urn die Moglich- 
kett zu verringem. daS ein Insasse vom Sitz fclft. 
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1 der Erfindung ist, daB das ausfahrbare Aufprallschutz- 

BcschreiDung ^ siuteU au f ge nommcn ist, so daB sich der Innen- 

beieinerKoUision.usf^i.denAu^hume.L """"■^JSdoivM.e Ansicht des erfindungsge- 

d ^^r^^^Ti 10 SJ ah ~ mit ausfahrbarem Aufpran ' 

Sitze sind typischerweise tat J"™"^ Rg 2 eine der F.g. 1 ahnliche Ansicht. die das aus- 

NefJ^ve^we^ f 4"« AufpralUchUeil in ausgefahrener Position 

Schulter- und Beckensicherheitsgune im Sitz gehalten ^ W ^ ^ Umeransichl des Fahrzeugshzes mit aus . 

werden. c a hr»eu«! wahrend der fahrbarem AufprallschutzteilderHg. 1 und 2; 

Ebenfalls ist bekannt, ^^^^MKM- Kg. 4 eine der F.g. 3 ahnliche Ansicht. die das aus- 

™™^^Xm^S ™Sc fahrb^e Aufpra.lschutztei, in ausgefahrener Position 

Sitz gehaltener Insasse dazu SJ 1 und 2 wird ein erfindungsgemaBer Fahr- 
Frontal2usamme««oB«vorwar^ ze u gsitz , 0 fur Beforderungsmittel. wie Kraftfahreeuge 

Sitzflache zu bewegen-Daher haben * S dargestellt), gezeigt. Der Fahrzeugsitz 10 umfaBt 

zeverschiedenamgeVom<m«unge^ al i|emeinen horilontaies Sitzteil 12, an dem ein 

Verschieben (abhangig von der Si^onstrukt.on) des 25 ein™ ' 8 vertikales oder auf rechtes Ruckenteil 

menschlichen Beckens wahrend on des n Wejse befesti isL Der FahrzeugsitZ 10 

^^S^^^^^I^^^^Z.^ kann auch eine KopfstOtzc 16 aufweisen. die in bekann- 

zuruckzuhalten und/oder die Beweguiwen d« Insassen * an das RWnteil 14 befestigt ist. Der Fahr- 

zu steuern. Einige dieser Vomchtungen h b«t jedoch «J« auBerdem eij)e Arm , ehne , ? aufwei . 

den NachteiL daB s.e kotnplexe und teure S.«-Bewe^ 30 wug hori zontalen Sitzteil 12 oder dem 

gungs-Mechamsmen ^"^"^^^J ROckenteil 14 in bekannter Weise bete.igt ist. 

haben diese Vomchtungen den Nachteil daB si« aut «■ _ h d auf die Flg . 3 und 4> um f aBt der Fahr- 

grundihrer Gr 6 Be undKompkx 1 atder ^ -enraum der J^g^L^ mit 18 ^chnet 

Fahrgastzelle vemngern. Noch «n we Nach *eu g horizontale sitzteil 12 in der Fahrgastzelle am 

dieser die Bewegung steuemden Vornchtung « ibV daB as ate ^ abstutzen. Die Rahmenteile 18 weisen 

sie einen vergrfiBenen taen^um n^ch Je A Smen.ulde 20 auf. die mit dem horizontalen 

Kompromisse hinsichtfach des Schutzes fur mcntange «^ ^ ^ Wejse verbunden ist . Die Auf- 

schn^te Insassen zu Auforallschutz der nahmemulde 20 hat eine mittig angeordnete, im allge- 

Es ist Aufgabe der Erfindung denAufpraUscnutz aer rechteckige Offnung 22. Selbstverstandhch kann 

Insassen des Fahrzeugs zu vertessern. « Aufnahmemulde 20 weitere Offnungen aufweisen. 

Die Aufgabe ^JSSS£S^^^ ^XlX^S umfassen auch einen in der Nahe 

etnen gattungsgemaBen Sitz gelost, der aurweist. ^ Offnung 22 liegenden Sitzrahmen 24. Der Sitzrah- 

a * u~\ »m*»r men 24 weist ein Paar seitlich mit Abstand zueinander 

_ eine Aufpr^huabaugruppe. die be, «ner sjch erstreckende Stangen 26 

Kollision des Fahrzeugs aus dem Sitzte.1 ausge 45 ange^ ^ ^ ^ zueinander 

fahrt angeordnete, quergespannte Drahte 28 verbunden sind 

„ j ~ „f»n, /4.r «tT fr.r Fahrzeue- Der tragende Rahmen 18 umfaBt auch mehrere Federn 

GemaB der Erfindung gjch t dargestellt). die den Sitzrahmen 24 mit der Auf- 

insassen «n im aUgeoemen. £g n^memulde 20 verbinden. Selbstverstandlich kOnnen 

Ein VorteU der Erfindung «t, daB der F ™™uxs nz ^n Bodenvertiefung (nicht dargestellt) mit geeigneten 

ausfahrendesAufpra^umeUau^d«d^ der Boden gi. ^ 

sen wahrend emer Kollision des Fahrzeuges aut Oem r»a Rahmenteile 18 umfassen ei- 

Sitz halt Ein anderer Vorted der E^ung^ d^Bde ^LSfoder eine Betatigtmgseinrichtung 32. die 

Sitz w^rend emer Koihsion d^Fy^^SdErit drehfaar mit einer Rasterklinke 34 verbunden ist, die mit 

prallschutzted ausfahrt und dadurch die M6gWKB o ^ d FQhrungcn 30 ZU sammenwirkt 

verringert, daB der Insasse vom Sitz nitscht und auf den der ^^^^ Fahrzeugsitz 10 in Ungsrichtung 

Fahrzeugboden fSllL Als we.ter er Vorte.1 U X™Sinten zu bewegen und einzustellen. 

daB der Fahrzeugsuz em ausfahrbares Aufpr^lschuB- ^teTumfiBt der tragende Rahmen 18 eine Feder 

teil umfaBt. das weniger komplex und teuer ist. als her- 65 ^iieraem "™ £ di Raste . 

kOmmliche Kipp- und 6 ^^ns^ = ^ 

t£J:^n T J*£ N^feh? wetrer Vorfei. Rahmen 18 herk6mm.ich und Stand der Techmk. 
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Der Fahrzeugsitz 10 umfaBt gemaB der Erfindung 
zusatzlich cine Aufpralischutzbaugruppe, altgemein mil 
40 bezeichnet Die Aufpralischutzbaugruppe 40 umfaBt 
ein ausfahrbares Aufprallschutzteil 42, das in einer Ver- 
tiefung 58 des horizontalen Sitzteils 12 aufgenommen 5 
ist. Das ausfahrbare Aufprallschutzteil ist im allgemei- 
nen von rechteckiger Form und erstreckt sich seitlich 
entlang des horizontalen Sitzteils 12. Das ausfahrbare 
Aufprallschutzteil hat eine ungefahre seitliche Breite 
von funfzehn (15) bis dreiBig (30) Zen time tern. Das a us- 10 
fahrbare Aufprallschutzteil 24 umfaBt ein Rahmenbau- 
teil 44, das mit Material 46, wie Hartplastik, Vinyl, Leder, 
Stoff oder einer {Combination dieser Materialien, uber- 
zogen ist, das zum horizontalen Sitzteil 12 paBt. Vor- 
zugsweise wird ein Polsterung bspw. mit Schaumstoff 15 
oder Kunststoff (nicht dargestellt) zwischen dem Rah- 
menbauteil 44 und dem Material 46 der Vorderkame 
angeordnet, urn die Beine des Insassen wahrend des 
Ausfahrens des Aufprallschutzteils zu schutzen. 

Die Aufpralischutzbaugmppe 40 umfaBt auBerdem 20 
ein seitlich mit Abstand zueinander angeordnetes Paar 
Schienen 48, die ein Einschieben und Herausziehen des 
ausfahrbaren Aufprallschutzteiis 42 a us der Vertiefung 
58 erlaubeo. Beide Schienen 48 weisen ein erstes Schie- 
nenelement 50 auf, das mit geeigneten Bauteilen, wie 25 
den Befestigungselementen 51, am ausfahrbaren Auf- 
prallschutzteil 42 befestigt ist. Das sich langs erstrecken- 
de erste Schienenelement 50 ist im allgemeinen, wie in 
Fig. 5 dargestellt, umgekehrt U-profilformig. Beide 
Schienen 48 weisen auch ein zweites Schienenelement 30 
52 auf. Die ersten Schienenelemente 50 sind verschieb- 
Hch in den zweiten Schienenelementen 52 aufgenom- 
men. Das sich gleichfalls langs erstreckende zweite 
Schienenelement 52 ist im allgemeinen, wie in Fig. 5 
dargestellt, U-proFJformig. Selbstverstandlich bezieht 15 
sich die obige Beschreibung auf Uneares Ausfahren des 
Aufprallschutzteils 42. es konnen aber auch andere, ge- 
eignete Rotations- Bautefle verwendet werden, um das 
Aufprallschutzteil 42 auszufahren. 

Die Aufpralischutzbaugruppe 40 kann auch ein Paar 40 
Verbindungsklammern 54 aufweisen, um die zweiten 
Schienenelemente 52 am tragenden Rahmen 18 zu befe- 
stigen. Die Verbindungsklammern 54 sind mit Langsab- 
stand zueinander angeordnet und verlaufen quer. Die 
zweiten Schienenelemente 52 sind mit geeigneten Mit- 45 
teln wie VerschweiBen an den Verbindungsklammern 
54 befestigt. Die Verbindungsklammern 54 sind durch 
geeignete Bauteile, wie etwa Befestigungselemente 
(nicht dargestellt), an der Aufnahmemulde 20 befestigt. 

Wie in Fig. 5 gezeigt, kann die Aufprallschutzbau- 50 
gruppe 40 auch eine Hemm-Vorrichtung 56 zwischen 
den Schienenelementen 50 und 52 aufweisen, die einen 
Anfangswiderstand oder eine Kraft aufgebaut, die uber- 
wunden werden muB, bevor das ausfahrbare Aufprall- 
schutzteil 42 ausgefahren werden kann. Beispielsweise 55 
kann die Hemm-Vorrichtung 56 einer Arretierung ent- 
sprechen, die eine auf das ausfahrbare Aufprallschutz- 
teil 42 wirkende vorbestimmte Tragheitskraft erfordert, 
um das Aufprallschutzteil 42 auszufahren. Selbstver- 
standlich erlaubt die Hemm-Vorrichtung 56 leichter die 60 
Bewegung des ausfahrbaren Aufprallschutzteils 42 in 
die ausgefahrene Position, als das Zuruckziehen in die 
Vertiefung 44, um Ausfahren und anschlieBendem Zu- 
ruckziehen des Aufprallschutzteils 42 wahrend der Kol- 
lision des Fahrzeuges vorzubeugen. 65 

Wahrend des Betriebes kann das Fahrzeug einen Un- 
fall erleiden. In diesem Fall wird das ausfahrbare Auf- 
prallschutzteil 42 durch die auf das Aufprallschutzteil 42 
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wirkende, bei einem FrontalzusammenxtoB des Fahr- 
zeugs entstehenden Tragkeitskraft die den Widerstand 
der Hemm-Vorrichtung 56 mit einer Fahrzeugbeschleu- 
nigung zwischen einem und drei "g" (g steht fur Erdbe- 
schleunigung - 9.81 kg m/s 2 ) uberwinden muB. ausge- 
fahren. Dabei bewegt sich das erste Schienenelement 50 
entlang des zweiten Schienenelements 52, wobei das 
ausfahrbare Aufprallschutzteil 42 aus der Vertiefung 44 
gefahren wird. Das ausfahrbare Aufprallschutzteil 42 
bewegt sich zur gleichen Zeit vorwarts, wahrend der 
Insasse auf dem horizontalen Sitzteil 12 nach vorne glei- 
ten kann. Das ausfahrbare Aufprallschutzteil 42 bewegt 
sich weiter, bis es vollstandig ausgefahren die in Fig. 2 
und 4 dargestellte Position erreichL Ein nichtange- 
schnallter Insasse kann demzufolge mit seinem Bccken 
auf das ausfahrbare Aufprallschutzteil 42 gleiten, wird 
aber daran gehindert, auf den Fahrzeugboden zu fallen, 
auch wenn das Becken des Insassen vollstandig vom 
horizontalen Sitzteil 12 gerutscht ist. Das ausfahrbare 
Aufprallschutzteil 42 kann anschlieBend in die Vertie- 
fung 44 zuruckgeschoben und der Vorgang wiederholt 
werden. 

Der Fahrzeugsitz 10 umfaBt also ein ausfahrbares 
Aufprallschutzteil 42, das einen Insassen wahrend einer 
KolHsion auf dem Sitz halt Ferner wird das ausfahrbare 
Aufprallschutzteil 42 im Fahrzeugsitz 10 aufgenommen, 
ohne den Innenraum der Fahrgastzelle zu verringern. 

Die Erfindung wurde veranschaulichend beschrieben. 
Selbstverstandlich dient die Beschreibung nicht der Ein- 
schrankung der Erfindung. 

Anderungen und Abweichungen im Rahmen der Be- 
schreibung sind moglich. Daher kann die Erfindung. 
nach dem durch die Anspruche gegebenen Schutzum- 
fang, durchgefuhrt werden, ohne dem Wortlaut der Be- 
schreibung zu entsprechcn. 

Patentanspruche 

1. Sitz fur Fahrzeuginsassen. der ein im allgemeinen 
horizontales Sitzteil (12) und ein im allgemeinen mit 
dem Sitzteil (12) verbundenes senkrechtes Ruck- 
enteil (14) aufweist, gekennzeichnet durch: 

— eine Aufpralischutzbaugruppe (40), die bei 
einer Kollision des Fahrzeugs aus dem hori- 
zontalen Sitzteil (12) ausfihrt. 

2. Sitz nach Anspruch 1, ferner dadurch gekenn- 
zeichnet: 

— daB die Aufpralischutzbaugruppe (40) ein 
Aufprallschutzteil (42) und ein Paar Schienen 
(48) aufweist, wobei das Paar Schienen (48) das 
Aufprallschutzteil (42) mit dem horizontalen 
Sitzteil (12) verbindet. 

3. Sitz nach Anspruch 2, ferner dadurch gekenn- 
zeichnet: 

daB das Paar Schienen (48): 

— ein erstes Schienenelement (50), das mit 
dem Aufprallschutzteil (42) verbunden ist; und 

— ein zweites Schienenelement (52), das mit 
dem horizontalen Sitzteil (12) verbunden ist, 
aufweist 

4. Sitz nach Anspruch 2, ferner dadurch gekenn- 
zeichnet: 

— daB er Rahmenteile (18), die eine Vertiefung 
(58) im horizontalen Sitzteil (12) bilden, um- 
faBt. 

5. Sitz nach Anspruch 4, ferner dadurch gekenn- 
zeichnet: 

— daB das Aufprallschutzteil (42) in der Ver- 
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tiefung (58) aufgenommen ist: und 

— daB dcr vordere Abschnitt des Aufprall- 
schutzteils (42) mit dcm horizontalen Sitzteil 
(12)abschlieBt. 

6. Sitz nach Anspruch 1, ferner gekennzeichnet 5 
durch: 

— eine Sicherungseinheit, die die Aufprall- 
schutzbaugruppe (40) am Ausfahren hindert, 
bis eine vorbestimmte Kraft auf die Aufprall- 
schutzbaugruppe (40) wirkt. 1 0 

7. Sitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet: 

— daB die Aufprallschutzbaugruppe (40), ein 
Aufprallschutzteil (42), ein Paar mit dem Auf- 
prallschumeil (42) verbundene erste Schie- 
nenelemente (50) und ein Paar mit dem hori- 15 
zontalen Sitzteil (12) verbundene zweite Schie- 
nenelemente (52) aufweist; und 

— daB die ersten Schienenelemente (50) vcr- 
schieblich in den zweiten Schieneneiementen 
(52) aufgenommen sind. 20 

8. Sitz nach Anspruch 7, ferner dadurch gekenn- 
zeichnet: 

— die Sicherungseinheit eine Hemm-Vor- 
richtung (56) zwischen erstem Schienenele- 
ment (50) und zweitem Schienenelement (52) 25 
aufweist. 

9. Sitz fur Fahrzeuginsassen, der ein im allgemeinen 
horizontales Sitzteil (12) und ein im allgemeinen mil 
dem horizontalen Sitzteil (12) verbundenes senk- 
rechtes Ruckenteil (14) aufweist, gekennzeichnet 30 
durch: 

— ein ausfahrbares Aufprallschutzteil (42), das 
aus dem horizontalen Sitzteil (12) ausgerahrt, 
wenn eine Tragheitskraft auf es wirkt, urn ei- 
nen Insassen auf dem Sitz zu halten. 35 

10. Sitz nach Anspruch 9, ferner dadurch gekenn- 
zeichnet: 

— daB das ausfahrbare Aufprallschutzteil (42) 
durch ein Paar Schienen (48) rnit dem horizon- 
talen Si'zteil (12) verbunden ist urn eine Bewe- 40 
gung des ausfahrbaren Aufprallschutzteils (42) 
zu ermoguchen. 

1 1. Sitz nach~Anspruch 10, ferner dadurch gekenn- 
zeichnet: 

— daB das horizontal Sitzteil (12) eine Auf- 45 
nahmemulde (20) aufweist 

12. Sitz nach Anspruch 1 1, ferner dadurch gekenn- 
zeichnet: daB die Schienen (48): 

— ein erstes Schienenelement (50). das mit 
dem ausfahrbaren Aufprallschutzteil (42) ver- 50 
bunden ist; und 

— ein zweites Schienenelement (52), das mit 
der Aufnahmemulde (20) verbunden ist. auf- 
weisen. 

13. Sitz nach Anspruch 12, ferner gekennzeichnet 55 
durch: 

— eine Sicherungseinheit, die das ausfahrbare 
Aufprallschutzteil (42) am Ausfahren solange 
hindert, bis eine vorbestimmte Tragheitskraft 
auf das ausfahrbare Aufprallschutzteil (42) w 
wirkt. 

14. Sitz nach Anspruch 12, ferner dadurch gekenn- 
zeichnet: 

— daB die Sicherungeinheit eine Hemm-Vor- 
richtung (56) zwischen erstem Schienenele- 65 
ment (50) und zweitem Schienenelement (52) 
aufweisL 

15. Sitz nach Anspruch 9, ferner dadurch gekenn- 



zeichnet: 

— daB er Rahmenteile (18), die eine Vertiefung 
(58) im horizontalen Sitzteil (12) bilden, urn- 
faBu 

16. Sitz nach Anspruch 15, femer dadurch gekenn- 
zeichnet: 

— daB das ausfahrbare Aufprallschutzteil (42) 
in der Vertiefung (58) aufgenommen ist; und 

— daB der vordere Abschnitt des ausfahrbaren 
Aufprallschutzteils (42) mit dem horizontalen 
Sitzteil (12) abschlieBt 

17. Sitz nach Anspruch 9, ferner dadurch gekenn- 
zeichnet: 

— dafl das ausfahrbare Aufprallschutzteil (42) 
eine groBere Breite als Hone besitzt 

18. Sitz fur Fahrzeuginsassen, der ein im allgemei- 
nen horizontales Sitzteil (12) und ein im allgemei- 
nen mit dem horizontalen Sitzteil (12) verbundenes 
senkrechtes Ruckenteil (14) aufweist, gekennzeich- 
net durch: 

— Rahmenteile (18). die eine Vertiefung (58) 
im horizontalen Sitzteil (12) bilden; 

— ein ausfahrbares Aufprallschutzteil (42), das 
in der Vertiefung (58) aufgenommen ist, wobei 
der vordere Abschnitt des ausfahrbaren Auf- 
prallschutzteils (42) mit dem horizontalen Sitz- 
teil (12) abschiieBt; 

— erste Schienenelemente (50), die mit dem 
ausfahrbaren Aufprallschutzteil (42) verbun- 
den sind; 

— zweite Schienenelemente (52), die mit dem 
horizontalen Sitzteil (12) verbunden sind, wo- 
bei die ersten Schienenelemente (50) ver- 
schieblich in den zwciien Schieneneiementen 
(52) aufgenommen sind; und 

— eine Hemm-Vorrichtung (56), zwischen den 
ersten Schieneneiementen (50) und zweiten 
Schieneneiementen (52), die das ausfahrbare 
Aufprallschutzteil (42) am Ausfahren solange 
hindert, bis eine vorbestimmte Tragheitskraft 
auf das ausfahrbare Aufprallschutzteil (42) 
wirkt. 
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